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se tim zména tlaku v plovdkové komote pti odsavani paliva. Vyhodou vnitintho odvzduinéni
je necitlivost na zvySeni odporu d&istice vzduchu pfi znedi$téni a tim zabranéni zvySeni
spotieby paliva. Nékdy se pouzivd i vn&j#i odvzdudnéni plovakové komory do nadobky
s aktivaim uhlim, které je v ¢innosti pouze pfi béhu naprazdno a u stojictho motoru.

2.2.6.1.2 Zarizeni pro spou$téni studeného motoru

Musi zajistit, aby se v karburatoru pfi spoudténi studeného motoru vytvéfela velmi bohatd
smés paliva a vzduchu se smé$ovacim pomérem asi 1:3 (A =0,2 —0,3). Tim je zarufeno, Ze
se 1 po kondenzaci paliva v sacim potrubi dostane do spalovaciho prostoru smés schopna
zazehu (A = 0,9).
Dtvodem kondenzace je mald rychlost proudéni smési pfi nizkych otac¢kach motoru (asi 150
min™) a nedostatedn4 teplota pro odpafovani paliva.
Bohatou smés pro spouiténi studeného motoru lze vytvotit pomoci :

+ pieplavovaciho koliku

+ pilvéry vzduchu (startovaci klapka)

¢ sytiCe

Preplavovani kolik

Pouzivi se pouze u motocyklovych karburdtorti. Pfed spousténim motoru se pomoci koliku
stladi plovak doll, coz ma za ndsledek zvydeni hladiny paliva v plovakové komotfe a tim
vytvofeni bohaté smési nutné pro start studeného motoru.

Ptivéra vzduchu (klapka v sacim hrdle karburatoru)

Pfi spousténi studeného motoru zplsobuje zvySeni (1) piivéra veduchu (2) vstup vaduchu
podtlaku ve sméSovaci komofe a smés je do )
smé&fovaci komory nasavana ze viech kandlil
karburatoru. Pii uzaviené pfivéfe je nutné pootevrit
gkrtici klapku karburdtoru.

Mechanicky oviadana piivéra vzduchu

Pfed spousténim studeného motoru je plivéra
mechanicky uzaviena fidi¢em . Pomoci tahla, které
spojuje privéru se skrtici klapkou, je Skrtici klapka (4) advzdusnéni
pooteviena. Piivéra je uloZena vystfedn na otodné

htidelee piivéry. Tento zplisob ulozeni ptsobi pii spou- Obr. 17 Mechanicky ovladana
$téni motoru rychlé kmitani ptivéry vzduchu, které je z ptivéra vzduchu
jedné strany uréeno tlakovou silou proudiciho vzduchu

a z druhé strany vratnou pruZinou.

{3) watnd pruina

Samoé¢inné ovladana privéra vzduchu

Je ovladana v zavislosti na teplot® chladici kapaliny a na okolnf teploté. Reguladnim prvkem
je obvykle dvojkov {(bimetal) ve snimadi umisténém v chladici soustavé motoru, vyjimecné ve
vyfuku. Podtlakové zatizeni (Pull-Down) otevird pii spousSténi motoru mechanicky pistem
ovladanym pod tlakem piivéru vzduchu do polohy zarudujici vhodny sméSovaci pomér. Tim
se zabran{ prilisnému obohaceni smési.
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(1)~ plovakova kamora
% :ﬁﬂ;“g g‘-‘;tt’lgz (ve viku) Palivo je nasédvano z plovakové komory (1) pfes trysku sytice (2)
(4) - ventilek sytice do zé&sobniku paliva syti¢e. Odtud je trubici (3) nasdvano otvorem
(5) - vadusnik sytice v Soupatku (6) do vicka Soupitka sytiée (7). Zarovenl je nasavan
gg} " Q%L;pa;’l;o ” vzduch ze vzdudniku syti¢e (5) a ve vicku Soupatka (7) dochézi
)= Vicko Soupatka k predmiseni paliva se vzduchem. Smés je vysavana pies otvor v
Obr. 19 Sytic Soupatku (6) do sméSovaci komory za skrtici klapku. V prvni fizi

spousténi dojde k vysati paliva ze zasobniku paliva sytice (0,6-1,5
em’ podle objemu motoru), Po spusténi dochézi k samodinnému ochuzeni smési. Pritok
paliva je Skrcen tryskou sytie. Zasoba paliva ze zasobniku paliva syti¢e se vysaje téméf
okamzité, proto je vhodné motor spoustét opakovang ne déle neZ 5 s.
Doplnéni zasobniku paliva po spousténi motoru trva v zévislosti na velikosti trysky sytice 5
az 8 s. Proto je tieba mezi jednotlivymi starty dodrzet casovy interval 20 az 30 s, aby se
zasobnik paliva syti¢e doplnil palivem, aby se ochladilo vinut{ spoust&te zahtaté pli spousténi
motoru a aby se obnovila kapacita akumulatoru pro opakovany start.
Rizeni obohacovani ovlada ruénd ¥idi¢ mechanickym oteviranim a p¥ivirdnim oupatka sytice.
Soupitko sytide vyfazuje z ¢innosti trysku a vzdusnik sytie. To znamend, Ze §oupatko bud’
uzavie nebo otevie piivod paliva i vzduchu.

2.2.6.1.4 Systém béhu napriazdno

Soustava béhu naprazdno zabezpecuje dvé funkce:
¢ piipravuje smés pro béh naprazdno
¢ piipravuje smés pfi ptechodu z otadek b&hu naprazdno do stiednich otadek

Ptivod paliva k soustavé b&hu naprazdno vyutstuje za hlavni tryskou.. Pfi béhu napradzdno
Skrtici klapka uzavird ptechodovy otvor (40). Skrtici klapka je oteviena asi o 3 °. Podtlakem
se nasava vzduch pfes vzdudnik (10) a za nim se pfisava palivo z trysky b¢hu naprazdno (8).
Smes postupuje kanalkem (39) a otvorem béhu naprazdno (41) pod skrtici klapku, Zde se misi
se vzduchem proudicim kolem Skrtici klapky.

Pfi nizkych otdkdch proudi vzduch mezi sténou a krtici klapkou, kanilkem (39) a otvorem
b&hu naprazdno (41), ktery je Skrcen Sroubem béhu naprdzdno (3) — méni bohatost (sloZeni)
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smési pii béhu naprazdno
- proto pii volnobéhu
musi  Skrtiei  klapka
uzaviit pfechodovy otvor
{(40). Uvolfovani 3roubu
b&hu naprazdno (3) se
smés obohacuje a naopak.
P¥i zvySovani otadek (nad
volnobézné) Skrticl
klapka se pootevie vic a
otevie prechodovy otvor

(40). Tim dochézi
k plynulému  prechodu
z volnobéznych otaéek do
otacek stfednich
s Casteénym  zatiZenim,
kde zafina  pracovat
hlavni davkovaci
soustava.

2.2.6.1.3 Hlavni
systém

Hlavni davkovaci sousta-
va zabezpeluje pfipravu
smési pro ¢asteéné a plné
zat{zenf motoru.

P daldim  otevirani
Skrtici  klapky vzrsta
podtlak a rychlost v difu-
zoru. Palivo se wvysdvé
zhlavni trysky (6) do
emulzni komory. V ni je
hlavni vzdudnik s emulzni
trubici (9). Zde se misi
palivo se vzduchem a
smés je vysdvana
z rozpraSovace (48) do
smé&fovaci komory a zde
se rozpradi v hlavnim
proudu vzduchu. Zvyso-

vanim otacek klesa hladi-

na paliva vemulzni
komofe a zalnou se
postupné odkryvat

jednotlivé otvory emulzni

2 - Sroub phipojky k podtlakovému regulatoru pledstihu zdzehu, 3 - Sroub béhu
naprizduo, 4 - drzdk trysky, 7 ~ palivovy kandl spojujici prostor emulzni trubiee
s tryskou béhu napedzdno, & - tryska béhu naprizdno, 9 - hlavai vzdugnik s erulznd
teubied, 10 - vadusaik béhu paprizdno, 23 - jeblovy ventil plovaku 27 - plovik,
36 - Bkrtici kKlapka, 37 - zavés plovaku, 38 - sckunddmi vzdudnik béhu napraz-
dno, 39 - smédovaci kandl béhu naprazdno, 40 - prechodovy otvor béhu naprizdno,
41 - otvor béhu napréazdno, 42 - difuzée

Obr. 20 Soustava béhu naprazdno
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4 - dridk trysky, 6 - hlavni tryska, 9 - hlavni vzdusnik s emulzni trubicf, 12 - injek-
tor akeeleradnt pumpicky, /14 - vytladng ventil akceleraéni purnpidky, 15 - palivos
vy kandl spojujici akceleracni pumpicku s injektorem, 17 - pistni tyé akceleraént
pumpicky, 18 - pruZina koliku, 79 - jazy¢ek pdky pohonu akeeleraéni pumpidky,
20 - jehla obohacovade, 21 - kolik, 22 ~ ventil obohacovade, 24 - palivovy kanal
spojujici trysku oboblacovade s rozpragovadem, 23 ~ tryska obohacovage, 26 ~ sact
ventil akeeleraén! pumpicky, 30 - palivovy kanal spojujici plovdkovou komord
se sackm ventilem akceleratnt pumpiky, 3/ - pdka pohonu, 33 - pist akeeleraénd
pumpitky, 34 ~ obtok akeeleraéni pumpicky, 36 ~ 3krtici kiapka, 42 ~ difuzér]
43 - ocelovd kulitka ventilu obohacovade, 44 ~ sklendnd kulicka saciho ventili
akeeleraéni pumpicky, 45 - prufina pistui tyée akeeleraéni pumpicky, 48 - TOZpIa
fovad :

Obr. 21 Hlavn{ davkovaci soustava s obohacovadem

22



trubice a jimi se piisava dalsi vzduch z hlavniho vzdudniku a smés je chud3i.

2.2.6.1.5 Davkovaci soustava obohacovace (viz obr. 21)

Pii otevieni Skrtici klapky vic jak 35 © a pH plném zatizeni je potfeba dodat bohats{ smés (A, =
0,8-0,9).

Péaka pohonu (31) je spojena s hiidelem krtic{ klapky, stahne tfmenovym tédhlem (28) jazycek
paky pohonu akceleraéni pumpicky (19) a ten stlaéi jehlu obohacovade (20), kterd stlaci
kuli¢ku s pruzinou (43) a tim se otevie ventil obohacovale (22). Palivo jde pfes trysku
obohacovate (25) kandlkem (24) do rozpraSovale (48). Na obvodu rozpraSovade je
vyfrézovana drazka, kterd vytvafi spojovaci kandl mezi obohacovatem a hlavnim systémenm.
P#i men§im otevteni $krtici klapky (pod 35 ©) uvolni jazycek (19) jehlu (20) a tlak pruziny
vytladi kuligku (43). Tim se uzavfe ventil obohacovade (22) a davkovaci soustava
obohacovace se vyfadf z ¢innosti.

2.2.6.1.6 Akcelerani pumpicka

Obohacuje smés vstiiknutim paliva do sméSovaci komory pii rychlém otevieni Skrtici klapky.
Pii otevieni skrtici klapky se urychli proudéni vzduchu, ne viak paliva, které ma 630 x vétsi
hustotu a smés je velmi ochuzena.
Alkceleraéni pumpicky se podle konstrukee déli na :
¢ pistové
¢+ membrinové
Ovladaji se :
¢+ mechanicky
+ pod tlakem
Kombinaci uvedenych druhil vznikly pumpiky :
+ mechanické pistové
+ mechanické membranové
¢ podtlakové pistové
+ podtlakové membranové

Mechanicka pistovd akeeleraéni pumpicka

Je ovladéna od hiidele Skrtici klapky. Pfi uvolnéni [ - inie et o ..

. . , . N - injektor, 2 - pistni ty¢, 3 - pruZina,
peddlu akcelerdtoru se pist (6) pohybuje smérem , vytlacny ventil, 5 ~ tryska obtoku,
nahoru a pod pist se nasdvd sacim ventilem (7), 6 pist, 7~ saci ventil, 8 - pécka po-
ktery se otevird samoCinné podtlakem, palivo honu akceleracnf pumpicky, 9 ~ Skrtici
z plovakové komory.Zpétnému pfisdvani vzduchu klapka
brani vytlaény ventil (4) umistény v injektoru. PHi
rychlém sesldpnuti akcelerdtoru pist stlatuje nasaté Obr.22 Pistové akceleradni pumpicka
palivo. Saci ventil se uzavie a brani proudéni paliva
zpet do plovdkové komory. Vytladené palivo se nestaéi vratit tryskou obtoku (5} zpét do
plovakové komory a vytla¢uje se do injektoru (1) a dal do rozpra¥ovale. Pfi pomalém
se$lapovani akcelerdtoru se vdechno nasaté palivo stadi vrétit tryskou obtoku zpét do
plovakové komory a zinjektoru se palivo nevystfikuje. Takto se akceleradni pumpicka
vyrazuje z ¢innosti.
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Mechanickd membranova akceleraini pumpicka 7 8 L

Je ovlddana od hfidele 3krtici klapky. Pi uvolnéni
akceleratoru se uzavira Skrtici klapka (6) a membréana (11)
nasava palivo z plovikové komory pfes saci ventil (9),
ktery se otevira samodinné pod tlakem. Zpétnému
pfisavani vzduchu injektorem (7) brani uzavieny vytlacny
ventil (8).

Pfi rychlém otevieni Skrtici klapky jde membrana smérem
ke karburdtoru a vytladuje nasaté palivo. Saci ventil se
uzavie a tim brani proudéni paliva zpét do plovakové
komory. Vytlafované palivo se nestadi vratit tryskou
obtoku (10) zpét do plovakové komory a vytladuje se do
injektoru (7) a dal do difuzoru.

[T
i
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N

P¥i pomalém seslapovani akceleratoru se viechno nasaté . . . e
i ‘r ‘e 1 % d lovél -1~ packa membriny akceleradni pumpié-
palivo stadl vratit tryskou obtoku zpét do plovakové ky, 2 - pruzina membriny, 3 - pruzina

komory a z injektoru se palivo nevystiikuje. akceleracni pumpicky, 4 - vacka,
5 - kladka, 6 - skrtici klapks, 7 - injek-
tor, 8 ~ vytlaény ventil, 9 - suci ventil,
10 - tryska obtoku, }/ ~ membrana

Obr. 23 Membranova akceleralni pumpicka
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{trysku chody noprdesn Jst

komory se vycisti hadiikem, , Sroub chodu nuprézdno
ranim v benzinu kandly, trysky o vzdudniky lisovans do ko= da zatky 2 plastu

prop a'n . o E} mery prafoukame stiafenym vidichem prorazime obvar @ vyimems

profouknutim se vycisti jehlovy Q*|pomoct zdvitnku ML

ventil. Poskozeny jehlovy ventil
se musi vyménit za ~ Obr. 24 Demontaz osazovacich prvki karburdtoru
novy. Po vyméné se vzdy musi sefidit hladina paliva v plovakové komofte.
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